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STATISTICHE

Euro Contrédle Route (ECR), associazione di 14 paesi europei
per il controllo dei trasporti su strada, osserva che:

« II 25% di tutti gli incendi di veicoli commerciali in Europa ¢
causato da carichi non adeguatamente ancorati.

e Piu di 2300 incidenti all'anno sono dovuti alla scarsa
sicurezza del carico.

e Il sovraccarico e un punto fondamentale.



INCIDENTTI
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DM 215/2017 -Art 13
Controllo della fissazione del carico

1. Durante il controllo su strada un veicolo pud essere sottoposto all'ispezione della fissazione del suo
carico a norma dell'allegato III, per accertare che il carico sia fissato in modo tale da non interferire con
la guida sicura del veicolo o costituire una minaccia per la vita, la salute, le cose o I'ambiente. I controlli
possono essere effettuati per verificare che durante tutte le fasi di operazione del veicolo, comprese le
situazioni di emergenza e le manovre di avvio in salita, i carichi possano subire solo minimi
cambiamenti di posizione gli uni rispetto agli altri e rispetto alle pareti e superfici del veicolo e non
possano fuoriuscire dal compartimento destinato alle merci o muoversi al di fuori della superficie di
carico.

2. Fatte salve le prescrizioni applicabili al trasporto di determinate categorie di merci come quelle
oggetto dell'Accordo europeo relativo al trasporto internazionale di merci pericolose su strada (ADR), la
fissazione del carico ed il controllo della fissazione del carico possono essere effettuati conformemente
ai principi e, se del caso, alle norme di cui all'allegato III, sezione I. Si pud utilizzare l'ultima versione
delle norme di cui all'allegato III, sezione I, punto 5.

3. Le procedure in merito alle conseguenze, di cui all'articolo 14, possono essere applicate anche in
caso di carenze gravi o pericolose della fissazione del carico.
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CONTROLLI TECNICI SU STRADA

ALLEGATO I

ELEMENTT DEL SISTEMA DI CLASSIFICAZIONE
DEL RISCHIO



CONTROLLI TECNICI SU STRADA
CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

Il sistema di classificazione del rischio prende in
considerazione i seguenti parametri per determinare
la classificazione® del rischio per [impresa
Interessata:

v'numero di carenze
v'gravita delle carenze

v'numero di controlli tecnici su strada o controlli
tecnici periodici e dei controlli tecnici volontari

v'fattore tempo



CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

1. Le carenze sono ponderate secondo la loro gravita
sulla base dei seguenti fattori di gravita:

v'carenza pericolosa = 40
v'carenza grave = 10
v'carenza lieve = 1



CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

2. L'evoluzione della situazione di un'impresa (o di un veicolo)
si evince applicando una ponderazione minore ai risultati di
controlli (carenze) «piu vecch’» rispetto a quelli piu
«recent’, mediante i fattori sequenti:

vanno 1 = ultimi 12 mesi = fattore 3
vanno 2 = da 13 a 24 mesi = fattore 2
vanno 3 = da 25 a 36 mesi = fattore 1



CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

3. La classificazione del rischio viene calcolata utilizzando le
formule seguenti:

a) la formula per la classificazione generale del rischio

- (Dy1x3)+ (Dy2x2)+ (Dy3x1)
B #Cyl + #Cy2 + #Cy3

RR

dove:
RR = punteggio della classificazione generale del rischio
DYi = totale delle carenze neglianni 1,2 e 3



CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

dove:

RR = punteggio della classificazione generale del rischio
DYi = totale delle carenze neglianni 1,2 e 3

DY1 = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) nell'anno 1
#... = numero di...

DD = carenze pericolose

MaD = carenze gravi

MiD = carenze lievi

= verifiche (controlli tecnici su_strada o controlli tecnici
periodici e controlli tecnici volontari) neglianni 1,2 e 3



CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

b) la formula per la classificazione annuale del rischio

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR
#C
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CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

dove:

AR = punteggio annuale di rischio
#... = numero di...

DD = carenze pericolose

MaD = carenze gravi

MiD = carenze lievi

C = verifiche (controlli o prove tecniche periodiche e
controlli tecnici volontari)



CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

Il rischio annuale serve a valutare I'evoluzione di un'impresa
nel corso degli anni.

La classificazione delle imprese (o dei veicoli) sulla base della
classificazione generale del rischio avviene in modo da
ottenere la seguente ripartizione fra le imprese (o veicoli)
considerate:

— < 30 % rischio basso
— 30 o/o - 80 o/o r'iSChiO medio
— > 80 % rischio alto.



CONTROLLI TECNICI sU STRADA
. L'all eﬁ;

ato LI elenca gli ambiti dei veicoli che sono oggetto dei
controlli su strada e le modalita con cui devono avvenire:

e identificazione del veicolo;

* impianto di frenatura;

e sterzo;

e visibilita;

e impianto elettrico e parti del circuito elettrico;
* assi, ruote, pneumatici, sospensioni;

 telaio ed elementi fissati al telaio;

* altri equipaggiamenti;

e effetti nocivi;

» controlli supplementari per veicoli delle categorie M2 e M3
adibiti al frasporto di passeggeri.



CONTROLLI TECNICI SU STRADA

« T principi di fissaggio del carico sono elencati nell’allegato IIT e
prevedono tre categorie di mancanze: lieve, grave e pericolosa.

 Una carenza lieve avviene quando il carico e stato fissato
correttamente ma potrebbero essere opportuni consigli di
prudenza;

* una carenza %r'ave si ha quando il carico non e stato fissato
adeguatamente ed esiste un rischio di movimenti significativi o di
ribaltamento del carico o di parti di esso;

* una carenza pericolosa emerge quando la sicurezza stradale &
minacciata direttamente da un rischio di caduta del carico o di
parti di esso o da un pericolo derivante direttamente dal carico o
da un pericolo immediato per le persone.



CONTROLLI TECNICI SU STRADA

*Nei casi di carenza grave o pericolosa, gli
ispettori possono anche decidere di

fermare il veicolo fino a quando non viene
rimossa |'anomalia.



CONTROLLI TECNICI SU STRADA

L 'allegato IIT riporta un lungo elenco di casi
da verificare durante il controllo.



METODI DI CONTROLLO

Il metodo visivo consiste in un esame visivo della
utilizzazione corretta di procedimenti
appropriati in misura adeguata per fissare il
carico e/o nella misurazione delle forze di
tensione, nel calcolo dell'efficienza del fissaggio
e nel controllo di certificati, se del caso.



ESEMPIO DI METODI DI CONTROLLO

(Tension Force Indicator = indica direttamente sul cricchetto la forza di
pretensione effettivamente raggiunta e offre inoltre una prova del

rendimento oggettivo durante i controlli del traffico della polizia,
secondo EN 12195-2.

Lettura della forza di tensionamento
con il TFI:

Indicatore di tensio-
namento TFI

Se le cinghie di ancorag- %
gio vengono fornite con il ) J
TH [Tension Force Indica- ¥-

tor) @ possibile controllare la
forza di serraggio raggiunta. Pud S,
leggere |a forza di serraggio raggiun- X
ta o sul lato sinistro, 250 e 500 daN,
oppure su quello destro, 750 daN. Grazie all'esatta
conoscenza della forza di serraggio  possibile assi-
curare appropriatamente il carico. E'quindi possibile
determinare il numero delle cinghie di ancoraggio
necessario e rdurre | tempi.

"V Forza di tensionamento
250 daN: 1| pnmo dente
inizia ad occupare il
campo d indicazione inca-
vo del 250 daN.

O Forza di tensionamento
500 daN: il secondo
dente inizia ad occupare
Il campo d'indicazione
esterno

. Forza di tensionamento
i 750 daN: le due meta del
becco sono pressate

N insieme (accoppiamento
&®  geometrico).
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VALUTAZIONE DELLE CARENZE

La tabella riporta le regole che possono essere applicate durante un controllo della
fissazione del

carico per determinare se il frasporto avvenga in condizioni accettabili.

La categorizzazione delle carenze e determinata, caso per caso, sulla base delle
classificazioni di cui

al presente capo, sezione 1.

I valori riportati nella tabella 1 hanno carattere indicativo e dovrebbero essere
considerati come

linee guida per determinare la categoria di una data carenza in funzione delle
circostanze specifiche,

in particolare secondo il carattere del carico, e a discrezione dell'ispettore.

In caso di trasporto che rientri nellambito di applicazione della direttiva 95/50/CE
del Consiglio (1§, possono essere applicate prescrizioni piu specifiche..



TABELLA VALUTAZIONE DELLE CARENZE
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Elementulﬂlnmu Valutazione delle carenze
Lieve |Grare Pericoloza
A L'mballazgio per il trasporto non consente |4 discrezions dell izpettore

un zdeguata fizsazione del canco

|Una o poa unita di caneo non sono
posizionate colrettaments

A dizerezione dell 1zpettore

Il veicolo nen & adatto al sue canco (carenza
diversa da quelle elencate al punto 10

A diserezione dell 1spettore

|[Cnfetti evidenn della sovrastruttura del
welcolo (carenza diversa da quelle elencate al
punto 10)

A dizerezione dell izpettors

10

Idoneita del veicolo

10.1

Parete anteniore (e uthzzata per la fiszazione

del canco)

10.1.1

Pezzo danneggato dalla mzgine o deformato

Pezzo mmcrmato che mette a nschio 'integnta
del compartimento di canco

10.1.2

Fesistenza msufficiente {certificato o
etichetta, e applicabile)

Altezza msufficiente per il canco rasportato

102

Paret1 laterah ise utilizzate per la fizsazione del canco)

10.2.1.

Pezzo danneggiato dalla muzgine. deformato,
con cemiere e serrature in condizioni
Imsoddizfacent

Pezzo incrinato: cermiers o SeITature mancanti
o non funmionant:

Fesistenza msufficiente dell”appogzio
(certficato o etichetta, se applicabale)

Alterza mnsufficiente per il canco trasportato

Pannell: delle paret: laterall m cathvo stato

Pezzo wcrmato

10.3.

Parete posteniore (ze uhlizzata per la fissazione del canco)

10.3.1.

Pezzo dannegzizto dalla mzgme. deformats.
COn Cermnlers & serrature in condiziom
lmsoddizfacent

Pezzo incrmato: celmiere o seITatire mancantl
o non funzienanti

10.3.2.

Fesistenza msufficiente (cermificate o
etichetta. ze applicabile)

Alterza mnsufficiente per il canco trasportato




TABELLA VALUTAZIONE DELLE CARENZE

104, [Mlontant (ze utthzzan per la fisszzione del canca)

10.4.1. Parzo dannegzgiate dalla muzgine o deformato x
o flzsato male al veicolo

Pezzo incrmate; fissazione al veicolo
jmstabile

1042 sistenza mnsufficiente o progettazions x
madeguata

Altezrza insufficiente per 1l canco trasportate

10.5. Punt1 di ancoraggio (se utihzzati per la fissazione del carico)
1051 Stato meoddisfacente o progettazions x
|madeguata

Meon in grade di seppertare le forze du
ancoraggio richieste

10,52 Mumero insufficiente x

Humero insufficiente per sopportare le forze
di ancoragzio nchieste

106, Sthutture specizli obbligatene (e unhzzate per la fiszaznone del carico}

10.6.1. Stato mzoddizfacente. dannezmiate =

Perzo incrmato; non 1n grado di sopportare
tensiomt di ritenuta

10.6.2. [Mon adatte al trasporte di mercy x
[ |Baneant
10.7. Paviments (ze utthzzato per la fissazione del cance)
10.7.1. Stato msoddisfacente. dannezzate x
| Parzo incrmate; non in grado di sopportare il
carico
10.7.2. Claszificazione di caneo insufficiente x

Meon in grade di seppertare il cance

20 |BMetod: di ntenuta

20.1. Immobilizzazions, bloccageio e ancoraggio diretto

2011 [Fizsaggio diretto del carico (bloceaggio)

20.1.1.1 |Distanza sceessiva dalla parefe anferiore, se x
utlizzata per 1l fissagmo diretto del canco

Supeniore a 15 cm e penicolo di perforazions
dellz parete

20.1.1.2. |Dnstanza eccessiva dalla parete laterale, ze x
utilizzata per 1l fissagmo diretto del carico

Superiore 2 13 cm e penicolo di perforazions
dellz parete

CONFINDUSTRIA Udine

tlizzata per 1l fizsazgio diretto del canco

0113 Eistanza eccessva dalla parete postenore, e x




TABELLA VALUTAZIONE DELLE CARENZE
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Superiors 3 15 cm e penicolo di perforazione
dellz parete

|Di:-,p+:|:-,il:i1.'i d1 fizzazone gqual bamre di ancoraggzie. rav di bloccagzio. sh

anterion. laterali & posterion

AITE & ZEpPE;

21 Il"issagg'iu madeguato al velcols

[Fi:-,saggiu mzufficients

Meon in grado 41 sopportare forze di nitenuta.
allentat

0132

|l"i:-,sazinne madeguata

Il"issazi.i:-ne maufficiente

|Del rutto inefficace

Parziale madezuatezza delle attrezzature di
fizzazione

Totale madeguatezza delle attrezzature di
fiszazione

24, |Metodo prescelto di fissazione

dell'tmballaggio parzizlmente imadeguato

Il metodo prezcelto & del tutto Inadegnato

20.1.3

|Fizsazione diretta con reti e tell

20.1.3.1.

dannezziata ma dizpositive tuttora in buono
stato)

Stato delle ret1 e det tel {efichettz mancante o |x

IDispnsil:iri di ritenuta del carco danneggpian

IDi:-,pcu:-,iI:iri di ritenuta del cartco gravemente
deteriorat & non pri 1donel all'unlizzazione

0132

Fesiztenza insufficients di reti & tali

In zrado di sopportare meno di 2/3 dells forze
di ntenuta nchieste

20133,

Fﬁsagg‘iu meufficients di reti e tell

h"issaggiu i grado di sopportare meno d1 273
delle forze di ntenuta nchieste

10134,

[Fet e tel parmialmente madepguati alla
fizzazione delle merci

|Del tutto inadeguan

20.1.4.

Separazione e nempiments dalle unita di cane

o o degl spazi

liben

10141,

Inadeguatezza dell umta di separazione &
rlemplmento

Separazione o spazi liben eccassin

x

k-4

20.1.5.

Ancoraggio diretto (orizzontale, trasversale. diagonale. ad anello e antinmbalzo)

20151

[Forze di fissazione richieste inadeguate

X

II'-IE‘EI.D di 2/3 della forza nchiesta




TABELLA VALUTAZIONE DELLE CARENZE

0.3, [Fissazione anti-attrito

2021, Ottenimento della forza di fiszazione nehiesta

202110 |l"ome di fizsamone nchieste madeguate x

II'-IE‘EI.D di 2/3 della forza nchiesta x

20.3. lDi:-,pnsiI:iri di ritenuta del carco utilizzan

031 Inadeguaterza del dispositivi di mtenuta del x
carico

|IDizposinve del tutto mmadeguato x

20,32, |Enchetta (per esempio targafascia) mancante
mia dispositivo tuttora in buono stato

7]

Etichetta (per esempio targa fascia)l mancante =
e disposttive fortemente deterrorato

20.33.  |Duspositve di ritenuta del cance danneggian x

[Di:-.pnsitiri di ratenuta del canco gravemente x
deterioratl e non prn 1donei all uilizzazione

2034, [Vemicell di ancoragzio usatl in modo =
scolretio

Vermcell di ancoragzio difettos x

2035 |Uso scometio della ntenuta del canco (per x
esemplo assenza di protezions del bordn)

|Uso difettoso der dispositiv di ritenuta del x
carico (per esempio nodr)

20.3.6. 1zsazgio dei dizpositn di ritenuta del cance x
madeguato

[Mleno di 23 della forza richiesta x

20.4. Attrezzature supplementan (per esempio tappeti ant-slittamento. profetton di spigol,
rvestimenti per sprgoli)

2041, [Usn di attrezzature mmadeguate x

IUsn di attrezzature scorretie o difettose x

[Uso di attrezzature del tutte madeguate x

20.5. Trasporto di matenale alla nnfisa e di matenale lezgero e sfuso

20.5.1. [MMatenale alla rinfusa asportato dal vento x
durznte 'use del veicolo su stada con nschio
di distrarre 1 conducent di alti veicoli

Penicolo per la circolazione x

2052, |hMatenale alla rinfusa non adeguataments x
fizzato

Caduta del canco con pencolo per la x
cwrcolazione

CONFINDUSTRIA Udine 2053, |Assenza di copertura per le merci legzere =

Caduta del carico con penicolo per la x
lewreolazione
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DIeno da 2/3 della forza nehiesta




CONTROLLI TECNICI SU STRADA
SANZIONI
e Le sanzioni variano da 85 a 338 € (art. 79 del CdS);

* In caso di carenza grave o pericolosa puo essere
disposto il fermo del veicolo fino alla sua eliminazione.



CONTROLLI TECNICI SU STRADA

* ALLEGATO ITII - Paragrafo 1 - Principi di fissazione del
carico

Il carico fissato al veicolo deve, in generale, impedire
I'inclinazione o il ribaltamento del veicolo e deve resistere alle
seguenti forze risultanti da accelerazioni/decelerazioni del
veicolo:



In direzione di marcia 0,8 volte il peso del carico
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In direzione contraria a quella di marcia 0,5 volte il peso del carico

0,59
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In direzione laterale 0,5 volte il peso del carico
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In direzione verticale
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* La distribuzione del carico tiene conto dei carichi massimi
autorizzati per asse e dei carichi minimi per asse necessari
entro i limiti della massa massima autorizzata del veicolo, in

linea con le disposizioni legali in materia di pesi e dimensioni
dei veicoli.

* Nel fissare il carico va tenuto conto dei requisiti relativi
alla resistenza di determinati componenti del veicolo, quali le
pareti anteriore, laterali e posteriore, i montanti o i punti di

ancoraggio, qualora ftali elementi siano utilizzati per la
fissazione del carico
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* Per il fissaggio del carico possono essere utilizzati, anche in
combinazione tra loro, uno o piu dei seguenti metodi:

e Immobilizzazione;

e Bloccaggio (locale/generale):;
* Ancoraggio diretto;

* Ancoraggio per attrito;



Sistemazione del carico

Ancoraggio | Bloccaggio | Serraggio
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IMMOBILIZZAZIONE




BLOCCAGGIO (es. twist-lock)
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ANCORAGGIO DIRETTO
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PUNTI DI ANCORAGGIO AL PTANALE




ANCORAGGIO PER ATTRITO
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ATTRITO

0.6 Materassino antisdrucciolo

0.5

04

0.3

0.1 —

., N ]

T legno J metallo § metallo jcemento
legno legno | metallo § legno
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TAPPETINI ANTISCIVOLO
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CONTROLLI TECNICI SU STRADA
» NORME APPLICABILI:

« EN 12195-1 Calcolo delle forze di ancoraggio;

« EN 12640 Punti di ancoraggio;

« EN 12642 Resistenza della struttura del veicolo;
« EN 12195-2 Cinghie di tessuto di fibra chimica;
« EN 12195-3 Catene di ancoraggio;

« EN 12195-4 Funi di ancoraggio di acciaio
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¢« IS0 1161, IS0 1496 Contenitore ISO:;

« EN 283 Casse mobili;

« EN 12641 Teloni impermeabili;

« EUMOS 40511 Pali montanti;

« EUMOS 40509 Imballaggi per trasporti.



EN 12640-1:2000
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CONTROLLI TECNICI SU STRADA

NORMA EN 12642:2001
RESISTENZA DELLE STRUTTURE DEL VEICOLO

This vehicle body complies
Riferimento del with the standard

costruttore EN 12642-XL

P 29,000 kgs
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EN 12642:2001

CODICE L (CARROZZERIE STANDARD)

CODICE XL (CARROZZERIE RINFORZATE)



EN 12642:2001

CODICE L (CARROZZERIE STANDARD)

CODICE XL (CARROZZERIE RINFORZATE)
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VEICOLO TELONATO/

VEICOLO A PARETI DOTATO DI STECCHE
PIENE (CON FIANCATE INCER-
NIERATE)
o™

f -

EN12642L

VEICOLO TELONATO

Fr=30% of
payload

Parete anteriore: I, = 40% del carico utile P, max 5000 daN
Parete posteriore: I, = 25% del carico utile P, max 3100 daN

EN 12642 XL

075 H

Fr = 40% of
payload

0I5 H

SF, = 40% of

Parete anteriore: I, = 50% del carico utile P
Parete posteriore: I, = 30% del carico utile P

dott. ing. Maurizio Tonutti




COMBINAZIONE FISSAGGIO CARICO




SISTEMI ANCORAGGIO COILS
VASCA PORTA COILS




SISTEMI ANCORAGGIO COILS
VASCA PORTA COILS
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EN 12195-1

5.3 Bloccaggio
Per la progettazione del bloccaggio, deve essere utilizzato il coefficiente di attrito s

fiun 2 Fissaggio del carico mediante bloccaggio
Legenda
1 Centro di gravith
2 Carico
3 Dispositivo di bloccaggio

. F.
F p'E

T

L'equilibrio delle forze in direzione longitudinale o trasversale & il seguente:

Fo+Fe = F, (4)
Fg+uxm=c,xg=mxc, =g (5)
Fg = (G —uxc,)mxg (6)
La condizione per calcolare la capacita di bloccaggio BC & la seguente (vedere anche
figura 2):

BCzFg (7)

CONFINDUSTRIA Udine dott. ing. Maurizio Tonutti



5.3 Bloccaggio

Per la progettazione del bloccaggio, deve essere utilizzato il coefficiente di attrito u.
figura 2 Fissaggio del carico mediante bloccaggio

Legenda

1 Centro di gravita

2 Carico

3 Dispositivo di bloccaggio

L'equilibrio delle forze in direzione longitudinale o trasversale & il seguente:

Fg+Fc=F,, (4)

Fﬂ+pxmnczxg=mxc“:g (5)

Fg = (Coy—pxc)mx=g (6)

La condizione per calcolare la capacita di bloccaggio BC é la sequente (vedere anche
figura 2):

BC2F, (7)




ADR

TRASPORTO DI MERCI PERICOLOSE SU STRADA

7.5.7 Movimentazione e stivaggio
7.5.7.1

Si considerano soddisfatte le disposizioni relative
allo stivaggio (carico su veicoli o container) se il

carico e fissato in conformita alla norma EN
12195-1:2010.

< >



CINGHIE TESSILI
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UTILIZZO E MARCATURA CINGHIE
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LC = carico di lavoro
rappresenta la forza max di lavoro

LC lineare
Ancoraggio diretto




SHF = Strandard Hand Force
= carico manuale normalizzato

enta la forza manuale per effettuare il
tensionamento della cinghia ed é pari a 50 daN

E necessario utilizzare solo la forza manuale per
portare la cinghia in tensione, non bisogna utilizzare
leve o altri strumenti se non indicati dal costruttore.




STF = Standard Tension Force
= carico di trazione normalizzato

rappresenta la forza di trazione residua dopo il
tensionamento

e dipende dalla lunghezza del
braccio di leva

STF Standard = 350 daN
o 500 daN




fium 3 Ancoraggio per attrito di un carico

L
E
:




5.5 Ancoraggio diretto

5.5.1 Generalita

Come illustrato nelle figure da 7 a 12, I'ancoraggio diretto consiste nell'attaccare il carico
direttamente al dispositivo portacarico. Per 'ancoraggio diretto, il coefficiente di aftrito
deve essere moltiplicato per f, = 0,75. Sulla base dei test di trazione per la determinazione
dell'attrito dinamico, possono essere ottenuti e utilizzati fattori di conversione maggiori di
f, = 0,75, ma non maggiori di 1,0.

Un metodo di ancoraggio sara considerato diretto se si applicano le condizioni seguenti:

connessione diretta al dispositivo portacarico e al carico per ancoraggi inclinati e
diagonali (figure da 7 a 10);

connessione diretta soltanto al dispositivo portacarico per ancoraggi ad anello ed
elastici (figure 11 e 12).

Secondo la direzione del carico, le forze di ancoraggio Fg sono solitamente generate in
una sola coppia dei dispositivi utilizzati.

Per piu di due linee di ancoraggio che lavorano nella stessa direzione a causa della
sovradeterminazione statica, deve essere prestata una particolare considerazione.

Tra 1 tipi di metodi di ancoraggio diretto figurano:
ancoraggio inclinato in direzione longitudinale o trasversale (figura 7);
ancoraggio diagonale (figure da 8 a 10);
ancoraggio diretto contro il ribaltamento (figura 9);

ancoraggio diretto contro il ribaltamento in combinazione con il bloccaggio (figura 10);
ancoraggio ad anello (figure da 11 a 13);

ancoraggio elastico (figura 14).
Questi metodi di ancoraggio diretto sono trattati nei puntida552a554.
Fg deve essere minore o uguale a LC se non diversamente specificato.
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ancoraggio

| attacco

Punto di ancoraggio
Punto di
Punto di

Punto di attacco

Legenda

7 Ancoraggio inclinato di un carico in direzione longitudinale o trasversale
1
2
3
4

fiqura

tti

rizio Tonu

dott. ing. Mau
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ANGOLTI DI ANCORAGGIO

30°

A 30 gradi, questa forza rappresenta anco-
ra soltanto il 50% della pretensione che e
stata applicata! Angoli inferiori a 30 gradi
non sono efficace.

50 %
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CALCOLAZIONE NUMERO MINIMO DI CINGHIE

* I| calcolo del numero di cinghie per la prevenzione dello
spostamento e del ribaltamento del carico deve essere
effettuato in base ai sequenti standard:

. Lzl(l)\iI3)EN 12195-1Calcolo delle forze di ancoraggio (ADR

« IMO /ILO /UNECE Method.

» Fondamentali per entrambi i metodi sono:
« Coefficienti di attrito

 Angolo tra cinghia e piattaforma di carico
« Stf della cinghia (forza di tensionamento)



APPENDICE C PROTOCOLLO Di FISSAGGIO DEL CARICO

(infarmativa)
Se& & Necessanc un protocollo di fissaggle del carco, pud essere utiizzaty lesempio
saguents
prepetio 1 Esempio di protocollo di Sssaggio del carico (senza copyright)

(Codore cfve 2ond responsahil per il Trezaggio de carico in un'unita, per
espmie vecolo, morchic, semi-imonchio, contasine, pianse, cssa
emcbile o aliro, dovrebbero predepome 1 presanle profolio.
Dvoacumenio N™

Socald (Nome, e, Pesss)

Il presanle prolocolo O fesaggio del canic & valido per:
Bamare con S o N ogni opfione 2 - 3|, N - NO

“JE JK 1

2

Perocrs responsaliie:

CONFINDUSTRIA Udine

E3 Os0n |Os0O0N |[O=0O8 |O=s0ON
Sirada Sirada & Srada e Sirada & Sirada &
mare - A mere - B mare-C T
Carioo asportain
Dhesaominiag i di Fasporo Luges o caaicae Docurmenli & rasporia N
SppIOpista: Drala o caridr
Pesn del caric: Idenlificaio da: N di coli leiruzioni per i leszggo ded carco
uliizzaio:
Linita di trasporo menc
Wenilficarione | Tipo & unilé: Uil o trasporio Parsfe Paredi aberai Pareie poslefiong
defiunith W™ | Auliceamo menE (ST trontak: O Struffurs fipo boe O B
O Rimapctin ceflisala O Sponde katerak O Spande lalesi
O Semirimorchio | EN 126842 - L O sl O Specwnches bafeees e copeeiuaradpichedi| [ Sponde e o cperhuraprced
O Casza mabie O BN 12642 - XL O Curtairder OAmo
O ContairenFian | EN 283 O Ko [T O Ko
T O Asn . Omo
O N
Apparecriaiura o bloccagoio uliizzats
O Pioli anlefioli O Fossa porta botineiune 2 O Binari o bloccaggo ... oz
OOl Fioesta porta bobinedpioli g O Pai di delimiazione . [z
O Pared di bhoccagio ... e O Ao ... oz
Apperecchialum & ancomaggio uliizala
[ Benche o fessuio ... Bg= [ Pl i Sncoesggin ... oz
O G ifi aoraggio Bg= [ Binari 6 ancorapgo .- oz
O Adtre ... Bg= 01 Argani di ansoragyio .- oz
T | -z

Proferione degh spigali e anfi-alirlo

Cosfficenie d affrilo risulianie [wadene proapetio sul reio)

Tappadini anl-scheolimento in us?
O sl WD

O=i0Ono

Ol O 8o

| i Esglienti influissono resplivamente sulla sicurezza ?

Si ulilizzand Ssposliv & prolezions de bondi?

dott

. ing. Maurizio Tonutti



PROTOCOLLO DI FISSAGGIO

» Il “protocollo di fissaggio" richiesto nell' Appendice C1 della
tab. EN 12195-1:2010 dovra essere compilato a cura del
vettore, con l'indicazione della persona responsabile della
ditta di trasporto, che lo consegnera al proprio autista
incaricato di effettuare il trasporto.

e L'autista, dopo che il carico e stato posizionato sul veicolo a
cura del caricatore, provvedera a fissare lo stesso carico
secondo quanto riportato nel "protocollo di fissaggio”
assicurandosi che tutto (cinghie, n® delle cinghie, Tipo delle
cinghie, valore di S;; condizioni delle cinghie? coincida con
quanto esposto nei suddetti documenti.



PROTOCOLLO DI FISSAGGIO DEL CARICO

Coloro che sono responsabili per il fissaggio del carico in un’unita, per esempio un veicolo, rimorchio, semi-rimorchio, container, pianale, cassa
mobile o altro, devono predisporre il seguente protocollo.

Documento N°:

Il presente protocollo di fissaggio del carico € valido per:
Barrare con S o N ogni opzione S - SI, N - NO

Societa (Nome, Indirizzo, Paese): inserire i dati

della ditta di trasporto

Persona responsabile: (indicare nome, cognome del
legale rappresentante della ditta che opera il trasporto)

= "
oy O™ T ""E_‘.l"
| g . - . g
Xls o s a s a s a s
a N O N Q N Q N O N
Strada Strada e Strada e Strada e Strada e
mare A mare B mare C ferrovia

Carico trasportato

Denominazione di trasporto appropriata:
trasporto di bombole di GPL UN 1965

Luogo di carico: inserire i dati
Data di carico: inserire i dati

il presente protocollo

Documenti di trasporto N°: inserire i dati a cui si riferisce

Peso del carico: inserire i

Identificato da: persona

Ne di colli:

Istruzioni per il fissaggio del carico utilizzato:

dati responsabile equivalente al n° di numerare il foglio di calcolo e indicarlo
bombole
Unita di trasporto merci
Identificazione | Tipo di unita: Unita di trasporto merci Parete Pareti laterali: Parete posteriore:
dell'unita, O Autocarro (CTU) certificata: frontale: O  Struttura tipo box a Box
“TARGA™: QO Rimorchio O EN12642-L O Sponde laterali O Sponde laterali
inserireiln°di | @  Semi-rimorchio O EN12642- XL a si O Sponde laterali e O Sponde laterali e
targa del QO Cassa mobile O EN283 copertura/picchetti copertura/picchetti
veicolo QO Container/Pianale | Q Altro NO | @ Curtainsider a Altro
g Altro NO Q Altro NO si mette S| anche
Barrare il tipo di unita NO nei casi precedenti solo se
utilizzato il veicolo & stato collaudato
secondo la EN 12642 o
una norma similare
Apparecchiatura di bloccaggio utilizzata
Q Pioli anteriori.. pz | @ Fossa porta bobine/cunei pz | Q Binaridi bloccaggio.... pz
O Pioli laterali. ... | pz | @ Fossa porta bobine/pio pz | Q Palididelimitazione pz
O Pioli posteriori............cc.o.e.. pz | Q Pareti di bloccaggio..... PZ | O A0, pz
Apparecchiatura di ancoraggio utilizzata
Brache di tessuto ............ pz | LC= ...| daN ....| @  Punti di ancoraggio.... pz
Q cCatene di ancoraggio............| PZ LC daN O Binari di ancoraggio
O ARIO e pz | LC= daN O  Argani di ancoraggio.
O AR

Protezione degli spigoli e anti - attrito

Coefficiente di attrito risultante (vedere prospetto sul retro)
pu = indicare lo stesso valore riportato sul prospetto di calcolo

Tappetini anti - scivolamento in uso?
Sl (se sono stati adottati)

a NoO

a sl

| bordi taglienti influiscono negativamente sulla sicurezza?

NO (verificando che le gabbie NON abbiano spigoli

taglienti)

a sl

Si utilizzano dispositivi di protezione dei bordi?

NO (se le gabbie sono regolari, altrimenti bisogna

sistemare dei paraspigoli)




prospetto  C.1  Esempio di protocollo di fissaggio del carico (senza copyright) (Continua)

Metodo di fissaggio

[1 Bloccaggio In avanti || Ancoraggio sulla sommita
[ 1 TOTALMENTE ] PARZIALMENTE L1 NO

Lateralmente
[ TOTALMENTE [] PARZIALMENTE 1 NQ

All'indietro :
Number of [ashings: ........cceevnrininicnne.
[] TOTALMENTE [ PARZIALMENTE L1 NO :
1 Ancoraggio inclinato e diagonale (diritto/incrociato) | L1 Ancoraggio ad anello [1 Ancoraggio elastico

1 Ancoraggio 2 Ancoraggi

AR

Numero di ancoraggi: ..........ocewvevvessererveviveseneeneene | NUMETO di cOppie di @NCOFAGQI ....ovvvvvvvvevrnveceneeess |NUMEFO di ANCOTAGEE: ovevveee e eeessenerens

Con il presente documento si attesta che il carico & stato ancorato in conformita alla EN 12195-1.

D= L= TR = TR
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0 Bloccaggio In avanti:

O TOTALMENTE O PARZIALMENTE B NO
Lateralmente:
O TOTALMENTE O PARZIALMENTE X nNO
All'indietro
O TOTALMENTE O PARZIALMENTE X NO
X Ancoraggio in verticale 0 Ancoraggio in diagonale 0 Ancoraggio in diagonale
incrociato

(Ancoraggio sulla sommita)

X Numero di ancoraggi (riportare il 0 Numero di ancoraggi....... 0 Numero di ancoraggi.........
n° di ancoraggi risultante dal prospetto di
calcolo)
0 Ancoraggio in diagonale a Altro:
inverso |

0 Numero di ancoraggi.............

Il Trasportatore ha verificato, mediante un accurato controllo visivo, che sia le gabbie che le bombole contenute nelle stesse risultano
essere in buono stato e che non presentano difetti manifesti che possano compromettere la sicurezza sia durante la movimentazione del
carico che durante il trasporto.

Con il presente documento si attesta che il carico € stato ancorato in conformita alla UNI EN 12195-1.

Chiunque rilasci dichiarazioni mendaci € punito ai sensi del codice penale e delle leggi speciali in materia, ai sensi e per gli effetti di cui all'art.

46 D.P.R. n. 445/2000.
Il trattamento dei dati personali e effettuato ai sensi del D.lgs 196/03 “Codice in materia di protezione dei dati personali”.

Firma: (dell’autista) ........ccoeeiciiiiinnnns

dott. ing. Maurizio Tonutti
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Grazie dell'attenzione

Maurizio Tonutts

348 2868440
ing.tonutti@gmail.com
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